Betriebsanweisung des privaten nichtoffentlichen
Gleisanschlusses

des
Zweckverbandes Industriegebiet Getriebefabrik
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Die Betriebsanweisung gilt fir die Gleisanlagen des Zweckverbandes Industriegebiet
Getriebefabrik (kurz: ,AnschlieBer genannt).

Anderungen:

Nr.:

gultig ab: betrifft:

Verteiler:

AnschlieBer, NebenanschlieBer, Mitbenutzer
Eisenbahnbetriebsleiter Industriegebiet Getriebefabrik
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) welches die Anlage nutzt

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

siehe Anlage 2
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1.

1.1

Beschreibung des Gleisanschlusses

Beim Zweckverbandes Industriegebiet Getriebefabrik handelt es sich um eine 6ffentliche
Eisenbahn-Infrastruktur, die allen interessierten Eisenbahn-Verkehrs-Unternehmen (EVU)
zur Nutzung offen steht. Der Anschluss zweigt von der freien Strecke ab, sodaB die
Bedienung mittels Sperrfahrten ab Premnitz oder DarB erfolgen kann. Da die Anlage als
Ausweichanschlussstelle (Awanst) ausgebildet ist, kdnnen sich dort Zlige befinden
(»eingeschlossen sein®), ohne dass der Betrieb auf der Strecke Premnitz - Dar3 — nach
Aufhebung der Sperrung — beeintrachtigt ware. Der AnschluB liegt an der Westseite des
Bahnhofs Premnitz und zweigt mit der schliisselgesicherten Weiche 1 aus dem
durchgehenden Hauptgleis Richtung DarB ab

1.2 Gleisanlagen und ihre Nutzung

('s. Lageplanskizze):

Gleis: Nutzlange |Nutzung: Neigungs- |Nutzer:
in m: verhaltnisse
1 W3 - Prellbock 180 Ladegleis 1 Z&S
2 W3 - Prellbock 155 Ladegleis 1 Z&S
3 W2 - Prellbock 95 Ladegleis 1o VIA
Streckengleis 200 Ausziehgleis 1 oo
Richtung Premnitz
Streckengleis 200 Ausziehgleis 1 oo
Richtung DarB
Weichen:
Weichen-Nr. | Betéatiger: Art der Bedienung: |Bauform:
1 ortsgestellt EW 49-170-1:6-1-H
2 ortsgestellt EW 49-075-1:4-r-H
3 ortsgestellt EW 49-170-1:6-r-H
Gleissperren:
Gleissperre-Nr. Betatiger: Art der Bedienung: |Bauform:
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1.3 Aufbewahrung Weichenschlissel und Sicherungsmittel
Der Schlissel fir die Weiche W2 wird beim Fahrdienstleiter Premnitz aufbewahrt.

1.4 Bedienungsbereich
- entfallt -

1.5 Halbmesser der Gleise mit weniger als 150 m
- entfallt -

1.6  Signalanlagen
- entfallt -

1.7 Bahnibergédnge
ohne technische Sicherung
* mit Andreaskreuz und Pfeiftafeln
Bahntbergange im Anschluss
Gleis 1/3 - zwischen den Weichen W2 und W3

1.8 Oberleitungsanlagen
- entfallt -

1.9 sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
- entfallt -

1.10 Briicken, Durchldsse
- entfallt -

1.11 Telekommunikationsanlagen
Ein Streckentelefon befindet sich neben Weiche 2 innerhalb der Gleise.

1.12 Einfriedungen und Tore
- entfallt -

1.13 Beleuchtung und Lage der Schalter
- entfallt -

1.14 Betriebseinschrdnkungen
Eine Rangierfahrt darf ohne Triebfahrzeug héchstens 180 m lang sein.
Zwischen den Weiche 1 und 2 des Anschlusses dirfen keine Wagen abgestellt
werden.

1.15 Verladeeinrichtungen
befinden sich nur bei den NebenanschlieBern
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1.16 Das Notfallmanagement

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

wird im Anschluss verantwortlich vom Anschlie Ber wahrgenommen. Er verstandigt
die Notfallmeldestelle der beteiligten EVU und er tragt die Verantwortung fir die
Auswahl, Bestellung und Einsatz der Notfalltechnik.

Durchfiihren der Bedienung

Der AnschlieBer wird von der bevorstehenden Bedienung durch ein EVU nicht
verstandigt. Der GleisanschluB wird nach dem jeweils gulltigen Bedienungsplan
gem. Anlage 5 bedient, der vom AnschlieBer aufgestellt und den
NebenanschlieBern mitgeteilt wird. Diese unterrichten lhre Mitbenutzer. Im
gegenseitigen Benehmen zwischen AnschlieBer NebenanschlieBer / Mitbenutzer
und dem jeweiligen EVU kénnen im Bedarfsfall auch auBerplanmaBige
Bedienungsfahrten durchgefiuhrt werden. Entsprechende Anfragen sind dem
AnschlieBer mitzuteilen.

Bedienen der AnschluBanlagen, Zustéandigkeiten

Alle flr den AnschluBB aufkommenden Wagen sind durch das EVU an der
Ladestelle des NebenschlieBers / Mitbenutzers bereitzustellen und auch von dort
abzuziehen. Vor der Einfahrt in einen AnschluB muB sich das Rangierpersonal
davon Uberzeugen, dass ein Gleistor, soweit vorhanden, gedffnet und profilfrei
festgelegt ist. Die planméaBigen Fahrten zum / vom GleisanschluB3 sind
Rangierfahrten. Wenn weitere Bedienungsfahrten folgen, sind folgende
Sicherheitsvorkehrungen zu treffen: Der AnschlieBer wie auch der betreffende
Kunde ist vom Zeitpunkt der beabsichtigten Bedienung zu unterrichten. Das
Personal der Bedienfahrt hat besondere Vorsicht beim Befahren des Anschlusses
hinsichtlich der Sicherung gegeniber Personen und Fahrzeugen walten zu lassen.

Warnen der Mitarbeiter des Anschlie Bers
Bei der Zufihrung und Abholung der Wagen hat das Rangierpersonal Personen,
die im Bedienungsbereich oder in Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

Prifen der AnschluBanlagen
Das Rangierpersonal priift die wahrend der Bedienung befahrenen
AnschluBanlagen durch Augenschein auf offensichtliche Mangel hinsichtlich

 Befahrbarkeit
* Freihalten des Regellichtraums

Erkannte Veranderungen / Mangel sind sofort dem Ebl mitzuteilen.

Geschwindigkeit beim Rangieren

Die Bedienungsfahrt ist vorsichtig und mit héchstens 25 km/h durchzufihren. Ab
50 m vor Weiche 1 darf im restlichen Anschlussbereich maximal mit 10 km/h
gefahren werden. Bahnibergéange im gesamten AnschluBbereich dirfen nur mit 5
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km/h befahren werden. In engen Gleisbégen ( < R 100 ) ist die Geschwindigkeit
auf Schrittgeschwindigkeit zu erméaBigen.

2.6 Rangierseite
-entfallt -

2.7 Befahren von Bahnlibergédngen
An Feldwegubergangen, an denen Pfeiftafeln aufgestellt sind, ist sowohl an der P-
Tafel als auch in der Mitte zwischen P-Tafel und Ubergang ein Pfeifsignal zu
geben. Bahnlibergange innerhalb des Anschlusses sind zusatzlich durch Posten
zu sichern.

Bahnibergange:

Lage | Name | Nutzung durch | Nutzer | Sicherung Bemerkung
in km

1,4 Gleis 1|Fahrzeuge offentlich | Ubersicht, | Regellichtprofil kann
hérbares |v. Fahrzeugen
Signal eingeschrankt

ZP1 werden

2.8 AbstoBen von Fahrzeugen
Das AbstoBen von Wagen im Anschluf3 ist verboten.

2.9 Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen
-entfallt -

2.10 Bedienen der Verladeeinrichtungen
-entfallt -

2.11 Festlegen abgestellter Fahrzeuge
Auf den Verbindungsgleisen ist das Abstellen von Wagen verboten.

2.12 Bedienen von NebenanschlieBern und Mitbenutzern
NebenanschlieBer und Mitbenutzer werden wie der AnschlieBer bedient.

3. Auftragsabwicklung im Anschlu

3.1  Wagen mit Gutern der Klassen 1 und 2 der Anlage zur GGVSE / des RID, dirfen
nur unmittelbar, d.h. kdrperlich Gbergeben / Gbernommen werden.
Zur kdrperlichen Ubergabe ist der AnschlieBer oder der hierfar bestimmte
Beauftragte vor der Bedienungsfahrt zu verstandigen. Ist der Empféanger zur
kérperlichen Ubergabe nicht anwesend, darf der Wagen nicht bereitgestellt
werden.
Mit der versuchten kérperlichen Ubergabe gilt die Zufiihrung als bewirkt.
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3.2

4.1

4.2

5.1

5.2

5.3

54

5.6

Sendungen mit Glitern nach der Anlage zur GGVSE / des RID ist fir die Fahrt im

Anschluss und um gekehrt eine Kopie oder Durchschrift des Frachtbriefs mit den

Gefahrgutrelevanten Angaben in den Zettelhalter des Wagens anzubringen.

Anmerkung:

RID = Internationale Ordnung fir die Beférderung gefahrlicher Giter mit
der Eisenbahn.

GGVSE = Vorschrift fir die Beférderung gefahrlicher Giter mit der Eisenbahn

Aufgaben des An- / NebenanschlieBers bei der Bedienung von zwei oder
mehreren EVU

Werden unterschiedliche EVU mit der Bedienung des Anschlusses /

NebenanschlieBer / Mitbenutzer betraut,

* so ist der AnschlieBer fir die Disposition der Bedienungsfahrten verantwortlich.

* so werden alle EVU vorab durch den AnschlieBer informiert.

» Werden die betrieblichen Ablaufe vor Ort so abgestimmt (Anlage 5), dass es zu
keinen Uberschneidungen bzw. gegenseitiger Gefahrdungen kommt.

NebenanschlieBer / Mitbenutzer, die beabsichtigen sich durch ein anderes EVU

bedienen zu lassen, haben vor Abschluss eines Beférderungsvertrages mit dem
EVU, sich dies durch den AnschlieBer genehmigen zu lassen. Die Genehmigung
muss schriftlich vorliegen.

Zusatzliche Aufgaben des AnschlieBers / NebenanschlieBers

Der AnschlieBer verstédndigt alle Beteiligten im AnschluB Uber den Zeitpunkt der
Bedienung.

Er verstandigt die EVU wenn durch extreme Witterungsbedingungen (z.B. vereiste
Spurrillen, Schnee u.a.) die Befahrbarkeit des Anschlusses nicht mdglich ist.

Der AnschlieBer hat alle Beschéadigungen der AnschluBanlagen, die eine
Betriebseinschrankung bedeuten vorab muandlich (fernmdndlich), an das jeweilige
EVU zu melden.

Zustellgleise und Fahrwege sind wahrend der Bedienungszeit freizuhalten.

Arbeiten, die die Bedienung des Anschlusses geféahrden kénnen, sind wahrend
den Bedienzeiten einzustellen.

Der AnschlieBer / NebenanschlieBer hat daflir zu sorgen, dass die Gleise und
Weichen im AnschluB von Pflanzenbewuchs und anderen Behinderungen stets
freigehalten werden. Die von ihm einzurichtenden Rangiererwege sind laufend auf
deren Verkehrssicherheit hin instandzuhalten.
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5.7 Bei der Lagerung von Gegenstanden am AnschlufBgleis sind Abstande von
mindestens 1,50 m in geraden und 1,80 m in gekrimmten Gleisen von der
nachsten Schiene und wenigstens 1,50 m von den unter Spannung stehenden
Teilen der Oberleitungsanlagen zu wahren.

5.8 Gegenstinde in der Ndhe der Gleise sind so zu lagern, dass sie nicht in
Bewegung geraten kénnen und dadurch die genannten Abstande unterschreiten.

5.9 Es muss gewahrleistet sein, dass bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung,
Lagerung, Abfillung und Beférderung geféhrlicher Stoffe (d. s. brennbare,
entzliindliche, selbstentzindliche, sprenggefahrliche, zerknallfahige, giftige,
radioaktive, atzende, tbelriechende Stoffe) die einschlagigen
Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

5.10 Sichern technisch nicht gesicherter Bahniibergdnge
Wird von Personal des jeweiligen EVU Ubernommen

5.11
-entfallt -

5.12 Bei Wagen mit gefahrlichen Gltern nach der Anlage zur GGVSE / des RID obliegt
dem AnschlieBer / Mitbenutzer die Obhutspflicht flir diese Giter beim Versand bis
zur Abholung von der Ubergabestelle und beim Empfang mit der Bereitstellung an
der Ubergabestelle.

Ausgefertigt:

Zweckverband Industriegebiet Getriebefabrik
Wilhelm-Zahn-StraBe 1-7, Premnitz

Premnitz, den 16.12.2005 Premnitz, den 16.12.2005
S o /K Q- T
e | [
Wilhelm Dammert Jurgen Eisner
Verbandsdirektor Eisenbahnbetriebsleiter

Kenntnis genommen:
Far die UNISPED Transportgesellschaft mbH: Far die Railion Deutschland AG:

(Unterschrift, Datum) (Unterschrift, Datum)
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